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自重3，200kg、最大荷重2，700旬 、最うた揚高3mの性能を誇る“F-6・108"と

いう名の国産第一号となるフォークリフトを1949年3月、TCMは市場に送り出

しました。このフォークリフトはパイオニア精神に満ち満ちたスタッフたちが熱い

情熱と叡知と努力を注いで生み出したものであり、荷役運搬の機械化国産

化に輝かしい1ページを飾ったので‘す。そしてこれは、物流をシステムとして真

筆な眼でとらえ、地道に研究開発を続けてきた成果が大きく開花したもので

あり、多くの人々に、物流の新たな時代の到来を予感させるに足る快挙でした。

一一ーー ーーー-，

そして今、TCMがまたしても大きな一歩を踏み出す画期的なマシンを創り上げ

ました。積付効率を上げるために、真横に移動できないだろうか。狭小スペース

でもUターンやその場旋回ができないだろうか…。そんな、ユーザーオリエン

テッドな発想からR&D活動を展開、スタツフたちカがが古ず.温めてきたイメ一ジ

なフオルムを持ちはじ‘めました。そして、世界初の機能を幾つも携えた“アクロバ"

の誕生です。従来の動きを大きく上回るアクロパティックな動きは、まさに

“アクロパ"の独壇場。そんな画期的な物流マシンを、TCMは市場に投入します。

あれから半世紀、フォークリフトが変わります。

国産フォークリフト1号車“F-6-10a"
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デッドスペースの有効活用
ワンタッチレバー操作により、3秒間で真横に移動

できるサイドステップ走行モー卜1こ切り替わり、直角

になったポケットソーンでの駐車や直角左右進行、

それに角地での援面ぎりぎりまでの積付が可能、

テーッドスペースをフルに活用できます。

10~3 
(倉庫建屋面積・15∞耐の場合)

CiI・長尺物の運搬が可能

%向上

車両長の通路幅さえあれば、サイドステップ走行により通路幅以上

の長さの長尺物の運搬が可能となり、運搬効率が大幅に向上します。

サイドステYプ走行でテ!.~ ，とスペースの有効活用

L..サイドステップ走行時の

操舵性を確保
補正レバーの操作により、サイドステップ走行時の

操舵性を確保、効率的で・安全なオペレーションが

可能です。またサイドステップ警告灯やフザーによ

り周囲に注意を喚起するなど、安全面にも配慮し

ています。

EL 
a ， 

長尺運搬も、倉庫出入口は車体長があればOK

フォークリフトとしての新領域を、

回転半径ゼロ
※回転運動時の理論値であり路面状況により変動します。

静止状態からの旋回時、回転の中心が車幅の真

中にあるので、車体の円運動が小さくなり、スペー

スの効率化に対応しています。

~BA 

回転半径

Om 

回転中心

L白 車体のズレがゼ口

当社従来車

※回転運動時の理論値であり路面状況により変動します。

静止状態からのUターン時、車幅中心軸上に回転

中心があるため車体が横lこスrレることなく回転で

きます。

車幅中心軸

[面 狭い通路幅
※回転運動時の理論値であり路面状況により変動します。

「その場で旋回J機能力ず、回転 (Uターン)に必要な

通路幅の11%削減(従来車4.27m→3.81m)を

達成することで、限られたスペースでの物流の高

効率化を実現しました。

その場ターン必要幅

11%削減(従来車4.27m→3.81m) 

この写真の“アク口八"は、タイヤ

4 ，:'1/市販される「工ンジン式カウン9型フ才一ヲリフトJとして世界初 ・'2/市販される「工ンジ〆式フォ-7リフトJとして世界初 誌、31市販されるri軍準装備しているフォーヲリフトJとして国内初 "'4/市販される「フォーヲリフト」として世界初 。 この見聞きページで掲制している量生佃I~ ， 当社従来車のFD25と Hアヲロパ25 " (251車) を比鞍させたものです
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yプ走行時の状態に切り換わっています。

狭小スべ一スにおいても自在な勤きで

“アクロバ"が切り描きます。

50%改善

広い後方視界を確保
45.にわたり右に回転

するターンシートのt采

用により、楽な姿勢で

ワイドなリヤビーユーを

確保。これまでの後

進時のオペレータの

後方死角90.を45.

へと50%も改

善しました。

高い安全性
ワイドなリヤビューの確保による後進運転時の安

全性はもとより、第2アクセルペダルの装備やター

ンシートを左に30.回転させマシンへの乗降を楽に

するなど、オペレータの安全作業の大敵となる疲

労を軽減し、総

合的な安全性の

確保を目指して

います。

楽々運転
後進運転時、シートを回転させた位置から楽な姿

勢で踏み込むことができる第2アクセルペダルを装備、

後進運転時の筋負担を大幅に軽減し、長時間に

わたる後進運転でのオペレータの疲れを軽減します0

・後進運転時の運転姿勢

~BA 当社従来車

.後方視動作時の筋負担 (滋賀医大予防医学輔座間査)

当社従来車の筋負担を100としたときの比率

首 圃圃圃圃圃圃圃圃圃圃圃圃圃圃圃圃圃圃圃圃 ‘ 28%改善

屑

背中

腹

‘38%改善

‘44%改善

<1159%改善

筋負担改善率(%)一 律準シ トでの筋電位-?ーンターートでの筋電位(μV)

(後方視動作時) 標準シートでの筋電位 (μV)

.連続後進運転可能時間比較

~BA .島町~;"唖・司・

当社従来事 1.5分

約30~6

世界初のサイドド、ステツフ。走行やその場旋回などど‘、これまでにない動きによりこの課題を見事にクリアした“アク口パ"は、

これらの大きな機能はもちろん、「安全」や「快適」面における充実とともに

まさに理想の物流システムを担うフォークリフトとしての新領域を切り拓いたと言えます。

% 

この“アク口パ"が、今までの物流の常識を大きく変えていきます。

マイコン制御の、2ポンプ2モータHSTによる左右

輪独立駆動方式は、サイドステップ走行やその場

旋回といったこれまでにない自在な動きを実現、狭

小スペースで‘の運搬効率が格段にアーツプします。

悪路発進/走破性能を向上
従来は、段差やウエット路面なと‘で・の迅速な発進など、

駆動力が伝わりにくい条件下での動きが安定しな

かったのに対し、本駆動方式はその弱点を克服、

段差やウエッ卜路面で‘も迅速な発進を実現するとと

もに悪路走破性能も大幅に向上しました。

匂~A J 市.(l J .. J ~ ~J 
通常時 片輸が浮いても雨輪で駆動

従来車 OH引 J .. J~
通常時 空転韻11の車輸のみが回転

片輸が浮くような所も量産なく乗り越えます

(24吋|

駆動系部品数

80%大幅削減

G:.低振動・低騒音を実現
動力系と駆動系を切り離した本駆動方式により、

大幅な低振動・低騒音を実現、オペレーション環

境を改善しました。また本駆動方式によって駆動

系部品を従来の550点から100点へと削減、優れ

たメンテナンス性を実現しています。

(片輪ウエyト路面5m所要時間) (ハンドル部振動加速度耳元騒音)

~BA 

当社従来車

4.1秒

6.4秒

O.5G 81 dB 
1.5G 85.5dB 

100点

550点

7 

http://www.keiyou.net/

http://www.keiyou.net/


8 

“アクロバ"は数々の世界初だけではなく、

長時間オベレーションでの疲労を軽減する、

優れた操作性と快適かつ安全な作業環境を提供します。

砂 エンジンをストップさせるとリフトが自動的にロックされる

キーオフリフトロック機構でトラブルを未然に防止。

砂 姿勢モニタがその時点のオペレーション状況を表示、
句またサイドステッフ走行時は警告灯とブザーで注意を喚起するなど、

二重三重の安全対策。

砂 サイドサポート付き安全シートで、

傾斜地などでもオベレータの安定性を確保。
サイドサポート付き安全シート

砂フォークコントロール用に

軽い荷役レバーを採用、

さらにシート一体式アームレストの

採用など、操作性が一段と向上。

砂 ウインカ一一体ライテイングスイッチの採用で、
乗用車感覚でワンタッチのライティング操作が可能。

砂シート一体式書類入れや携帯電話ホルダなど、

実用的で便利な収納スペースを豊富に確保。

ウインカ 一体

ライティングスイッチ

E証堂島白血副温・・・・・・・・匝臨調 Z国語函画自a・・・・・・・B雌 I

，、

Z証罪函白歯車・・・・・・・E孟函困 E也唱白幽出a・・・・・・・E孟副国

Z証旦岨~ι・・・・・・・・E孟回国 E巴4勾“畠品・・・・・・・・ e4.藍品目

メ割ERQBA
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.盛大荷量1トン以上のフォーヲリフトの運転操作は (フォーヲリフト迩転銭rmlJl習〉を受摘し終了した人に娘られます。

・フォ-7リフトの運転操作及び点織盤備I~ ， 取扱脱明容の!c制に従い安全に正しく行ってください。
.rフォーウリフト運転技能輔習j 浸び f定期点検箆備J I~最寄りのTCM販売底へお申し付けくださし 、。
・本仕織および装備は改良のため予告なく変更することカ、品ります。

.本カヲロずに印刷された車両の色飼は、印刷の都合により実際の車両と多少異なって見えることが品ります。

・本力合口ずで使用している写真は脱明のために一部力y卜している場合があり、実Itrとは異なります。

T CMTCM株式会社

本 社/干550-0003大阪市西区京町堀1-15-101t06 (6441) 9151 

曾業本部/干105-0003東京都港区西新橋1-15-5 tl:03 (3591) 8171 

http://www.tcm.co.jp 

販売庖

1509001凶際規物取得 15011¥001 I五l協HIJ.格取得

カ$1ロヅ名 FS12-FA15D-40D 
A・120510(HS)

http://www.keiyou.net/

http://www.tcm.co.jp
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TC M  

圃標準仕様

最 大荷 重 kg 

荷重中心 mπ1 

最 大揚高 打1m

フリ リフト 町1打1

上昇速 度 :負荷時 mm/s 

無負荷時 mm/s

下降 速度 :負荷時 mm/s 

無負荷時 mm/s

マスト傾斜角度 :前 /後 deg 

走行 速度 ・前 進 km/h 

(無負荷時)
後進 km/h 

最小旋回半径 mm 

- 寸法・重量

全 長 mm 

全 幅 円1m

全 高 :マス ト mm 

ヘッドガード mm 

作業時最大高さ mm 

最 低地上高 mm 

フォ ー ク寸法 作1m

紬 ~ê (ホイールベース ) 庁1m

輪 ~ê ( 卜レ ッ ド ) :前輪 mm 

後輪 行1m

フォ ークオーバーハング 円1m

車 両 重量 kg 

- エンン/

形 式

総 排 気量

定格 出力 kw(ps)/rpm 

最大 トル ク N. m(kg. m}/rpm 

.タイヤ

前

後

輪

輪

B 

D 

M 

J 

C 

H 

A 

E 

G 

K 

L 

F 

ア クロパ

1500 2000 2500 

500 500 500 

3000 3000 3000 

155 160 160 

740 630 630 

780 ; 650 650 

450 450 450 

550 550 550 

6
0

-12
0 

6
0

-12
0 

6
0

-12
0 

16 18.5 18.5 

16 18.5 18.5 

1820 1990 2020 

3290 3510 3690 

1140 1260 1260 

2035 2040 2040 

2100 2165 2165 

4030 4030 4030 

115 150 150 

920X100X35 920X122X40 1070X122X40 

1520 1680 1680 

900 1000 1000 

920 970 970 

550 600 600 

3390 4400 4870 

いす 忘C240 いす ぜ4JG2 いす ず4JG2

2.369 3.059 3.059 

36.8(50)/2300 44.2(60)/2100 44.2(60)/2100 

147(15}/1800 206(21 }/1700 206(21 }/1700 

21X叫 14PR(I}!7.00X12.14PR(I}!7.00X12什 PR(I}

500.8.8PR(I} ! 18X7.8.16PR(I} !18X7.8.16PR(I} 

-外形寸法図

. 荷重表

FA 15/ FA20/FA25 

2500 

雪 2000
苔

f可
重

(kg) 15∞ 

1000 

500 

FA25 

FA20 

FA15 

円、

ヘ
代 ¥ 

ト¥¥ 

内 件、
、、

ト¥
¥ 

凡
、¥

戸、
ト-、

『

500 600 800 1000 1200 1400 

荷重中心 (mm)

.本仕械および鶴備は改良のため予告なく変更することが晶ります。http://www.keiyou.net/
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-標準仕機

- FA3盟・・E亘書.1.m.. 
最大荷重 kg 3000 3500 4000 

荷重中心 打1打1 500 600 600 

最大揚高 打1円1 B 3000 3000 3000 

フリーリフト π1昨1 D 135 150 150 

上昇 速度 :負荷時 mm/s 530 560 560 

無負荷時 mm/s 550 610 610 

下 降速度:負荷 時 mm/s 450 450 450 

無負荷時 mm/s 450 550 550 

マスト傾斜角度:前/後 deg 6'-12' 6に 12' 6'-12' 

走行速度:前進 km/h 19.5 19 19 

(無負荷時)
後進 km/h 19.5 19 19 

最 小旋回半 径 円1π1 M 2140 2470 2530 

-寸法・重量

全 長 π1π1 3820 4270 4330 

全 幅 打1町1 J 1260 1480 1480 

全 高:マスト 汀1円1 C 2120 2260 2260 

ヘッドガード mm  H 2215 2330 2330 

作業時最大高さ mm  A 4250 4255 4255 

最 低 地上高 打1円1 160 180 180 

フ ォーク寸法 昨1打1 E 1070X125X45 1070X150X50 1070X150X50 

車由 E巨(ホイールベース) π1m G 1750 2050 2050 

輸 距(卜レッド):前輪 mπ1 K 1000 1140 1140 

後輪 打1円1 L 970 1190 1190 

フォークオーバーハング 円1m F 610 730 730 

車 両 重量 kg 5560 7380 7840 

. エンン/

再手 式 いす ぜ4JG2 いす ず4BG1T いす ぜ4BG1T

総 排気 量 G 3.059 4.325 4.325 

定格 出力 kw(ps)/rpm 44.2(60)/2100 62.5(85)/2000 62.5(85)/2000 

最 大 トル ク N. m(kg. m)/rpm 206(21 )/1700 314(32)11500 314(32)/1500 

. タイヤ

前

後

輪

輪

28X9-15-14PR(I)1 3.00刊刊PR(I)I 3.00刊刊PR(I)

21X叫 14PR(I)17.00X1会14PR(I)17.00X12-14PR(I)

TCMTCM椋式会社

本 社/干550-0003大阪市西区京町繍1・15-10n06 (6441) 9151 

営 業本部/干105-0003東京都港区西新橋1-15・5n03 (3591) 8171 

http;//www.tcm.co.jp 

販売庖

-外形寸法図

-荷重表

FA30/FA35/FA40 

許円、.... 

4000 

3500 

荷 3000
霊
(kg) 

2500 

2000 

1500 

FA35 

FA30 

九

¥ 
1¥¥ 
¥ 円、

凡 ¥ ¥ 
凡 円、 |¥ 
¥ ¥ 

、、
I~ 

肉ミ
500 600 800 1000 1200 1400 

荷量中心(mm)

.本仕様および装備は改良のため予告なく変更することがあります。
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