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国オペレータ尊重m高鋤率の作業性能m盲耐久・盲信頑の機磁性能

三菱が、フォークリフト思想窪、 一一一

縮量化しました。
コンパクトなボデーに、小型の使いやすさと

大型のダイナミ ックさを取り入れられないか/

しかも妥協なきオペレータ尊重思想の下で…・。

こんな想いをこめて、 三菱が力いっぱい製作した自信作、

FD35・FD38・FD40の登場です。

フォークリフト専用に開発した粘りとパワーの三菱S6E型エンジ、ン、

耐久性・信頼性の徹底追求により生まれたマストをはじめtする各部メカニズム、

オペレータ尊重思想を貫き通した運転席まわり。

三菱の高度な技術を、たっぷりと、隅々まで活かしきった

スッキリしたスタイルの“頼りになるヤツ.グ"まさにプロ好みです。

重量物の取り扱いが多い港湾荷役業や製材業なEで、

三菱の技術とフ。ロ・オペレータの腕が冴え渡ります。

一一一一ー「

fD35 

圃圃・E唖晶i

| ブロ好みの I 

l凶屋号、2面温
FD38 FD40 
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フロフzッショナル感寛容
J 、イメヵ=スムが包みとみま言、

| 余裕あるオペγーションと | 
| 使いやすい運転席 | 

メータパネル

合理

ベスト・ドライピンタ
ポジション
ノピノピと、 しかも疲れ知らずに1aっていたfごきたい。

そんな昨夏L、をこめて、運転席まわりを思い切りシン

フ。ノレて¥市史いやすいレイアウトにしました。広い

足もとスペース、 ラクな姿勢で運転できる操作機

器とシート、軽い踏力で確実 に反応するペダノレ

類、見やすいメータノサ、ノレ、なE。

“大型になればなるほど、使いやすくなけれ叫主

らない" この絶対命題を、 三菱のオベレー司隈

重の設計思想と技術が解決しました。

韓〈、ジャーフに切れる
ハンドル
高性能illi圧システムと、セミインテグラノレ型ノfワ

ーステアリンクマのf采用により、ノ、ンドノレさl.fきカf

軽〈、 シャーフ。にで

きます。高い頻度て、

おこなわれる、据え

旬]りや切りJsしなど

も軽快にでき、長H寺

間運転 にも疲れま

せん。

ラクな婆曹がとれるシート
前後スライド量120"/の広幅 シー トで、常にピッ

タリの運転姿勢がとれます。

rr ziii・

/I 
PIE. 

前方視界;;立17272fiJZう
にできます。

砂タッチサイトブレーキ出l;:!?シストタリッフ

-守、

向調a 大型ステッフ 大型フzンタ
IJf.J口音Jlの大きい.乗りこみをラクにする大型ステッフ。 i}lÔ'寸、からオペレータを三'fる大~~!フ ェ ンダ

上方視界へyルドのマス目構造lこ工夫を
こらし、 上方視界も向上しました。高

い{主椛へのfi'tみf寸け・平氏み1I牟しも簡単にできます。

大量アクセルベタJ~
U在実な踏みこみができる大型ペダル

強力ヘッドガード
雨ドイドJ'~の強力ヘッ ドガー ド
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三菱が、之のクラスの
画期的な機動性と I 

高い作業性能 I 

遠いf
フォーク土罪逮鹿

打破しました。

全負荷Jl寺415凹 /s(FD40)のフォー

ク上昇速度は、このクラスでは、抜

群のスピードです。作業の効率化に

向け、大きく前進しました。

薗期的なシンタ!JII9イヤ
標準器開(FD40)
前輪シングノレタイヤ標準装備です。 4f，クラスで

は三菱FD40抗日:本で最初の装備車です。

このFD40の標準シンクツレタイヤは、タイヤl幅300'"

の大容量偏平タイヤて、高い安定性と同時に、優

れた小回り性、ラクなハンドノレきぱき、 タイヤ寿命

の延長などを実現した、まさに画期的なものです。

三菱は、鋭〈、速く、切れのよいステアリ ンゲ性能と、

4 f，クラスで‘は画期的な前輪シンクツレタイヤ標 準

装i荷などのコンノfクトイヒで;このクラスのフォークリ

フトとは思えなし、拐語学の小回り性能を実1見しました。

2，390mm(FD40) 

最小旋回半径

優れた走行遠慮
前後進とも、最高速度20km/h。優れた操作性能、

安定性とあいまって、作業をスピーテVにこなせ

ます。

え切D世能
、ステアリング性能u由圧性能により、広い

据え切り範囲が実現。積み付け ・積み降しなどで、

必ずといってL、いほどおこなわれる据え切りや切り

返しなど玖ラクにおこなえます。

高い安定性
広い トレッド、 長いホイノレベース、理想的な軸重配

分、そ して剛性の高いマストの採用なEにより、走

行時、作業時といこ高い安定性を発鯨します。

トルコン車には、
レスポンスベタ'J~
トノレコン率にも、 2ペダノレ方式を採用。ダイレク

ト車における半クラッチ状態を、 レスポンスペダ

ノレの操作て、っくり出せます。また、前後進の切り

変えも、軽いレバー操作で‘で、きます。機れやすい

物や精密機器の速綱引こうってつけてす。
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三菱の永年の経験と実績が
1 フォータリフト専用エンジンを誕生させました。

l 優れた経済性と

確かな耐久性 I 

三菱S&E型ディーゼルZンジン
主な特長
-日常一番よく使う低迷時に、威力を発揮する

高トノレクタイプのエンジンを搭載。 {郎、やすさ

が自慢です。

・低速でもトノレクが大きく、余裕があります。

・合理的な設計、十分な耐久テストにより、優れ

た耐久性と信頼性が保証されています。

ei然半よい賞身サポンフ。、 ウォーターボンフ。はすべて

自動給油。 オイルフィノレタはカート リッジ式て;

保守・援備が簡単です。

・電気系は24V 。低温時や寒冷地でも、スムー

ズな始動ができます。

e7J<i令6気筒。持ち味をフノレに活かした低振動 ・

低騒音エンジンです。

UB野閉欄
・~哩=-ZニニニニlñSW
E当~~叫!i111 I D I!!! 141"-

大型クラッチ
発進・宮Ej主・半クラッチ操作に、余裕をもって対

応できるようにゆ325''1の大型クラ、ノチを係用しま

した。クラ ッチ寿命も大l陥に延び経済的で.す。

フルシンクロメッシュ
トランスミッジョン
このクラスで、フノレシンクロ トランスミッション標込主

装fJiliI.l:三菱t:.'.けて‘す。従来の高i息日低迷シンク

ロメ ッシュ機構に IJ II え、 ~íj進件後進のンンクロメッ

シュ化を計り、 他キ」には例のないフノレシンクロ化を

実現しました。どのレノf一位間からも、なめらかに

ギヤチェンジがで;き画期的な機動性をお約束します。

• 罰型デユオサーボフレーキ
ili王L、踏JJて;前後進ともH復笑なHiIJffi))ができるイ言車H
'I{Iの高L、新型デュオサーボ.フーレーキを探朋しまし

た。ブレーキドラムとライニングの|擦問は、手fr!tlの

自動調4空機構で.1itに一定に保たれ、安定したブ

レーキ踏みこみtli'(f実な制動ができます。

P 

エンジン寿命を揺ぽす
サイタロンZアタリーナ
標準醤備
ほこりの少ない外気を導入するエアインテークシス

テムに、サイクロンエアクリーナを標準装備しまし

た。すでに建設機械で採用されその優れた除墜

効率が証明されたエアクリーナて;エンジンの耐

ゐ耐久経済性が大きく向上しま七メンテナンスも

爾 ーで、ダストパンをはずせばフィノレタエレメン卜

が取りはずせます。

三菱独自のクーリンクシステム
. ンがラジエータの外側にある三菱独自のクー

リシグシステムて。す。高い冷却効率とともに、ファ

ン・ラジエータ・カウノレなEの合理l的配置により、

低騒音化にも成功しました。

耐久世に優れたボデー構造
一体型モノコックフレームは、ねじれ ・ゆがみに

強〈、長年の使用と、重作業にピクともしない高い

附IJ性と耐久性を誇ります。また、車高の低い低重

心構造ですから稼働中の安定性も依群です。

強調アクス111
重荷重の長H寺間使用にもピクともしない、 {まれた

耐久性を誇る全浮動式フロン トアクスノレ。箱型-

f本相時j圭のリヤアクスノレ。 モノコックフレームとともに、

その強靭きで、苛酷な作業にも抜群の耐久性を

発揮します。

[ ブロ好みの I 

ι凶量1;ifi}，

マスト断商形状の改良、フィンカ、、ーパーの剛性強

化、デクライン型マストローラの採J:FJなど、マスト

全体の強度バランスを徹底的に解明し、 一段と

|制作主を;高めま した。
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合理性を遺戒し、随聞に、
きめごまかな毘慮をしました。
| 見やすい点検 I 

| 楽な整備性 I 

フルオーフンタイフのエンジンフード
軽いタッチて、開閉のでちるアシストスプリング付き

フノレオーフ。ンタイフ。のエンジ.ンフード。エンジ.ンノレー

ムが一目て見渡せ、ラクな点検整備が可能です二

ファンカザジエータのタト{p.lj，こある三菱独自のクーリ

ングシステムて、す。ファンがエンジ、ンルームlこない

ので安全にそして楽に点検主討論作業ができま丸

アワメータの標準装備
アワメータの標準装備により、適正な，点検時期

の確 認ができます。

ワンタyチ脱着のフロアフレート
フロアプレー卜がワンタッチて、はずせ、ノfワー

ライン、特にクラ、ノチ調主査が簡単にで、きます。

外から見えるブレーキオイル量
フ♂レーキオイノレのサザ、ーフ。タンクをタ守ツシュボ、ード

の下にセットしました。 点検・補給が簡単にでき

ます二

給油l回当りの稼動i時間の延長 と、給油の手間

を減らすため、大容量の燃料タンクを装備しま

した。

ラジエータの点検保守、コアの掃除に便利です二

ラクな給油
給油口位置が低〈、 ラクに給油ができます。ま

た、給油口の形状とタンクへの取付け位置の改

善により、 給油量の確認がすばやくできますL

長寿命無調整のファンベルト
エンジンのタイミング用ベルトt同じ、 信頼性の

高いコグベソレトを採用しました。長時間の使用

にも摩耗や伸びがなく、調撃の必要がありません。

肩透Z Sわ世て選べ・5重車窓才万倍以アタ':1チメント。

マスト 、すくいこんで差しこんで 容易な位置ぎめ、ひきょせ、びんもの

高マスト

• 

アタyチメント
っかみもの

サイドクランプ

サイドシフト

リーチフォーク

ロードスタビライザ

オフション

'a 

1

1

1

1

1
i
 

ダブルサイクロン・ヱアクリーナ

ぷ主を抜〈除塵効率を誇る、ダブル工レメント

. .  イク口ン・エアタリーナ。ホコリや粉塵の
司写い場所で、確実なエンジン出力が得られま

す。

サスペンションシート

座り心地が良いサスペ
ンションシー卜 を用意

しています。長時間運

転なさる方におすすめ

します。

サイクロンマフラ

危険物や引火性のある荷物を扱う時は、 エキ

ゾーストパイプから火の粉が出ないように、

サイクロンマフラを取り付けてくださ L、。

ユニークタイヤ

金属の切粉やガラス破片の多い場所では、 パ
ンクしないユニー クタイヤをごイ吏用ください。

その他、スノータイヤや」ラグタイヤもありま
す。
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マスト す(い二ιて:差しこんで っかみもの 容易な位置Fめ 吊り上げ、ひきょせ びんもの

日.~低7 スト Jiフォーク ロールクラン7" サイドシフ ト クレーンアーム ロードスタヒライザ

フルフリ ーマス ト さやフォーデ すイドクランプ フォークポジショナー 日li~ 7 ック

3段フルフリーマスト ラム リフト ドラムグリ ップ リーチ7オーク

.ヒンジドフォーク フォーデクラ ン7'

パケ ット ドラムタランプ

1!'1;1;7すーク ロードインJずータ

一 一一一

前輪ダブルタイヤ

高マストや一連三段マス 卜など、高い場所で

の荷作業をする時には、安定性を増すダブル

タイヤを前輪に装着 してください。

タイヤサイズ 7.50-16-12P R (I) 

E巨体装備品

併や[(~イヤ 後!ifn'，H:1
そのf也ダブルサイクロンエアタリーナ

サイクロンマフラ

サスペンy ョンシート

スチールキヘープ
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-ニ面図 -主な仕様

諸正一一一一 機種 FD35 FD38 FD40 

E -積載

」日~ f可 f君 青E 力 (k~) 3，500 3，75日 4，000 
阿国 『々ι、

瞳
重 中 心 (mm) 600 壬量一 、々"--ι f可

中111 F、
最 大 揚 局 (mm) 3，000 

守マ ム

h 
ム

フ フ ト (mm) 480(140) 

荷揚 速度|ト 全負何時 (mm!s) 415 
? 

最小旋回半径 無負何時 (mm!s) 450 

7 ス卜傾斜角度(前一後) (度) 6
0

-12
0 

フ オ ク 長 さ (mm) 1，070 

l フ オ ク タト 中高 (mm) 300ー1，190

-走行

前進l速 (km!h) 10 
jjIf 走 前進2速 (km!h) 20 
m;j; 

f丁
ダイレクト草

後進l速 (km!h) 10 斗

後進2逮 (km!h) 20 fて
キ"

( 祇J 速

と何 E者E 
lD@: I'@ 度 前進 (km!h) 19 

こム トルコン車「く
後進 (km!h) 19 4M E出 1>ム

:L R 
径 (mm) 2，860 世 h 最 旋 回 半 2，690 2，710 

r、
FムE よー 最 小直角通路幅 (mm) 2，315 2，320 2，390 f 
KI r¥ 

畑中{ -主要寸法 ・重量

全 長 (mm) 4，115(4，140) I 4，135(4，160)干 4，285(4，310)

|フォーク長さ
| ホイールベース 1 全 幅 (mm) 1，400 1，485 

車両長さ
全両(マス 卜上 昇時) (mm) 4，135 

会長
" (マスト下降時マスト局さ) (mm) 2，230 

(ヘッドガード高き) (mm) 2，250 • ホ イ Jレ ，筒、4・ ス (mm) 1，850 1 2，000 
-適正負荷の荷重表

車 両 長 さ (mm) 3，045(3，070) I 3，065(3，090) I 3，215(3，240) 
ト レ ‘Y ド(前) (mm) 1，160 

' 
" (後) (mm) 1，160 

「ス卜下 (mm) 150 

民
最低 地上高 フレーム下 (mm) 255 3750 

量(k~) 5，480 5，610 T 5，750 3500 車 両 重

Z言重午 3000 
-エンジン

型 式 菱S6E

持t 3<¥ 量 (cc) 3，914 
k守 2500 下、 FD40 

定格出力/回転 速度 (PS!rpm) 70/2，450 
FD38 

2000 最 大 ト Jレ ク (k~ - m!rpm) 21.2/1，600 

-タイヤ

600 1200 1500 前 8.25-15-12PR(J) 18.25-15・14PR(01300・15-18PR(I)

荷重中心 mm f査 7.00-12・12PR(J)

-本仕械は改良のため予告なく変更するーとがあります。

()内はパノ ラ77スト の数値です e

-フォークリフト・トラック・パスのご相談は 。

4・

三察自動車販売怖式会社 ぷ邑 三愛重工業積書ミ富市t
車京都港区芝 5丁目33密 8号 干1081'(03)456 1111 

5.01.57.22(8102)自U
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